5 Der Ablauf einer Observation

Raststitren. sondern auch die Parkplitze eingezeichnet. Dieses Kartenmate-
nal enthale zudem die numerischen Bezeichnungen von Abfahrien/Kreu-
zen/Dreiecken, so dass selbst im uniibersichtlichen und verwirrenden Ver-
kehrsnetz des Ruhrgebietes O-Kfz, die sich in nachfolgenden Positionen be-
tinden, problemlos nachgefiihrt werden konnen.

5.12.1 Kritische Punkte erkennen

Auf Fernverkehrsstralien sind auBerdem die Bahniiberginge zu beachten.
Gelingt es mche, cinem ZF vor dem SchlieBen der Schranken zu folgen, ist
dieses in der Regel verloren. Wegen der zum Teil exurem langen Wartezeiten
ist ein Aufholen kaum noch moghch, besonders wenn das ZF inzwischen
seine Fahrtrichtung geindert hat. Auch in solchen Situanonen gilt: Solche
kritischen Punkte miissen anhand kartographischen Materials rechtzeing er-
kannt werden. Dichteres AufschheBen ist dann eventuell entscheidend fiir
den weiteren Observationsverlauf.

Wesentlich entschirft werden kénnen so kritische Punkte wie Bahniiber-
ginge, wenn die Ausfithrungsvariante der vorgesetzten Reihenobservation
angewandt wird. Em Fahrzeug befindet sich daber vor dem ZE Ward dieses
O-Kfz funkgefiihre, st os fir das ZF iiberhaupt nicht sichtbar. Erst in sol-
chen Fillen, in denen die anderen Kifz nicht direke folgen kénnen, tritt es in
Akdon.

Wenn sich das Zielfahrzeug Orten nihert, in denen Abbiegemoglichkeiten
bestehen, miissen die Observationstahrzeuge dichter heranfahren. Auch Pro-
fis passiert es, dass sie sich bei dieser notwendigen Abstandsreduzierung ver-
schiatzen. Das ZF ist dann eventuell bereits in den Ort hineingefahren und
auller Sicheweite. Die Fahrtrichtung kann dann nur noch angenonmmen wer-
den

Das AufschhieBen muss aber immer differenziert erfolgen. An StraBlenschil-
dern allein sollten sich gute Observanten nie orientieren, ¢s muss immer
auch emn zweiter Blick auf die Landkarte geworfen werden. Die Tatsache
namlich, dass e¢in Ort mn Siche komme, 1st allein kein Grund, den Abstand zu
verrmgern. Vor Dértern oder klemen Ortschaften, in denen es keine Abbie-
gemoglhichkeit auf andere FernstraBen gibt, muss nimhich nicht unbedingt
dicht aufgeschlossen werden. Dies wiirde fiir die ZP leiche erkennbar sein.

Das Fahrzeug in der B-Position hilt auf FernverkehrsstraBen und Bundes-
autobahnen emnen solchen Abstand, dass das davor fahrende Kfz in der A-
Position gerade noch sichtbar 1st. Auf wenig befahrenen Routen und bes
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gesichertem Funkkontake ist auch ein weiterer Abstand der B-Position ver-
tretbar. Der Erhalt der Handlungsfihigkeit (2. B. beim Ablosen) setzt dem
Abstand Grenzen.

Bei lingerem Nachfahren auf verkehrsarmen Uberlandstrecken bicten sich
mit mindestens zwei O-Kfz weitaus giinstigere Moglichkeiten als mit einem
Emzel-Kfz. Befinden sich zwischen dem Zielfahrzeug und dem Observati-
onstahrzeug in der A-Position keinerlei weiteren Fahrzeuge, kann das O-Kfz
m der B-Posion fir solche wiinschenswerten . Hilfsobservanten™ sorgen.
Aut’ Fernverkchrsstralen  geniigt es mest, akurat die vorgeschrichene
Hochstgeschwindigkeit einzuhalten, um im Heckbereich eine Reihe von
Fahrzeugen zu versammeln.

5.12.2 Wechsel der Positionen

Ein Wechsel der Position sollte nach Moglichkeit bei besummten Manévern
der ZP erfolgen, zum Beispiel beim Abbiegen oder Anhalten. Selbst wenn
das O-Kfz mit ziecmlicher Sicherheit ,verbrannt™ ist, sollte es nichr schlag-
artig seine Position verlassen, sondern eine giinstige, nachvollzichbare und
dem normalen Verkehrsverhalten entsprechende Gelegenheit abwarten.
Dazu zihlt auch, genau wie ber der FuBlobservation, das inszenierte ,,Abset-
zen™.

Dazu bestehen folgende Moglichkeiten: Das Observationsfahrzeug kann das
ZF tiberholen. Alternativ dazu: Vor den Augen der ZP verlassen saimitliche
Insassen das O-Kiz und gehen, sich locker und entspannt gebend, in e La-
dengeschift oder in einen Hausemgang, Wenn nicht alle Personen ausstei-
gen, muss zumindest der Fahrer das Kfz verlassen und ein erkennbares Ziel
ansteuern. Einfach nur anhalten, ohne auszusteigen, oder nur aussteigen und
dann auf der StraBe stehenbleiben, reicht in solchen Fillen nicht. Der Ver-
dacht der ZP bliebe bestehen.

5.12.3 Immer im Verkehrsbild bleiben

Manche Observatuonen sind dadurch aufgefallen, dass durch sie ein unnatiir-
liches Verkehrsbild geschaffen wurde. Wenn auf einer einsamen Landstrafle
die Lichtkegel von drei folgenden Fahrzeugen zu sehen sind, fillt das auf,
Verdachtsmomente kommen ebenso auf, wenn in einem miBig befahrenen
Wohngebiet ploizlich mehr Verkehr herrscht als gewohnt. Es gibt gerade in
kletnen, m sich abgeschlossenen Wohngebieten auch bestimmte Rhythmen,
dic tunhchst beachtet werden sollten. Stirkerer Verkehr herrscht meist zu
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