5 Der Ablauf einer Observation

dcrer; Tag wird das ZF an der nichsten Etappe aufgenommen_und w?edem:ln
iiber eine Teilroute verfolgt, bis letztendlich das Ziel errcicht \wrc!. Die
Etappenobservation kann auch von erfahrenen Zielpersonen kaum festge-

stellt werden.

5.10.1.7 Risikofaktor Lichtsignalanlage

Lichtsignalanlagen sind stets und stindig dic .natiirlichen Feinde™ der Obser-

vanten.

Passiert emn Zielfahrzeug emne Lichtsignalanlage bei |, Spitgriin®, so dass das

nachfolgende Observations-Kfz entweder bei ,,Spitgelb” beziehungsweise

Rot hinterherfahren oder aber stoppen miisste, muss unbedingt letztere Al-

ternative gewihlt werden. Dafiir gibt es neben der méglichen Verkehrsge-

fahrdung zwei weitere Griinde:

— Eine Fahrweise, die bewusst solche kritischen Situationen herbeifiihre, is_t
eine beliebte Methode, sich Observationen zu ¢ntziehen oder solche auf-
zudecken. Jeder dirckt Folgende enttarnt sich folghch auf diese Weise.
Handelt s sich um eine Gegen- oder KontrollmaBinahme der ZP, hitte
die Observation mit einem Einzel-Kfz tiber kurz oder lang ohnehin abge-
brochen werden miissen.

— Im Stadwverkehr kommt die nichste Ampel bestimme. Die Wahrschein-
lichkeit, den ,.Entkommenen™ wieder einzuholen, ist deshalb (sofum. er
seine Richrung beibehilt und die Verkehrsdichte nicht tiberdurchschnitt-
lich 1st) vergleichsweise hoch.

5.10.1.8 Unterstiitzende Technik

Observanten (besonders wenn sie allein fahren) sollten sich unterstitzender
Technik bedienen. Darunter sind beisprelsweise e GPS-Orwungssystem,
GPS-Fahrtenschreiber  (der dem  Observanten  die l’ruwku]]wnyag der
Fahrestrecke abnimmt), Navigationssysteme und ein Videosystem Hjl: sfiin—
dige Aufzeichnung per Langzeitrekorder zu verstehen. [}]t'.-])'.llli,‘r.illtl'i.'lt.'h-
nung, verbunden mit cinem Bildauswertungssystem, ermoghcht Rekon-
struktionen/Dokumentationen beim Verlieren des ZF oder ber relevanten

Ereignissen.

5.10.2 Observation mit zwei oder mehr Kfz

Die Fahrzeugobservation mit mindestens zwer Ktz wird von Praktikern als
.echte Observation” bezeichnet. Nicht wemge Prakuker vertreten auch die
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Auffassung, dass drei Kfz das Minimum darstellen. Bei behordlichen Obser-
vationen wird die Anzahl von drei Fahrzeugen in der Tat selten unterschrit-
ten.

5.10.2.1 Aufnahme des ZF (mehrere Kfz)

Stehen mehrere O-Kfz zur Verfiigung, in diesem Fall mindestens drei, soll-
ten sie im Umgebungsbereich des parkenden Zielfahrzeuges folgendermaBen
postiert werden:

Variante 1: Observauons-Kfz 1 befindet sich in Sichtnihe des Zielfahrzeu-
ges. (Die Posttion muss so gewihlt werden, dass das ZF noch klar erkanne
werden kann, aber gleichzeiug dem Grundsatz der Deckung gréBumoglich
Geniige getan wird. Es ist auch darauf zu achten, dass die O-Kfz beim Blick
der ZP aus dem Zielobjekt nicht sofort ins Auge fallen).

O-Kfz | und O-Kfz 2 sollten so positioniert werden, dass das Zielfahrzeug
aller Wahrscheinlichkeit nach an thnen vorbeikommt.

Beispiel: Das ZF 1st an einer Hauptverkehrsstralle geparkt. Das ‘Wegfahren kann
vermutlich nur in emne der beiden Fahrtrichtungen erfolgen. Die SeitenstraBen in
der Nihe dienen, so das Ergebms der Vorermiulungen, mehr dem Anliegerver-
kehr. Fiir den Fahrer des ZF gabe es demnach kein erkennbares Motiv, dort einzu-
biegen.
Setzt sich das Zielfahrzeug in cine der angenommenen Richrungen in Bewe-
gung, muss nicht O-Kfz 1 direkt folgen. Da das sichernde Verhalten von
Ziclpersonen zu Beginn einer Observationsmafnahme am intensivsten ist,
ist es sinnvoll, das O-Kfz | zunichst in der Reserve zu lassen. Das die direkte
Observation iibernehmende Fahrzeug wird von O-Kfz 1 per Funk iiber die
Fahrtrichtung des ZF und Besonderheiten wie schnelles Anfahren, hohe Ge-
schwindigkeit, ZP mit Gepick usw. informiert.

Sollte das Zielfahrzeug wider Erwarten doch vor der Position der weiteren

‘O-Kfz in eme Seitenstralie einbiegen, kann das Observatons-Kfz 1 immer

noch unmittelbar die Observation aufnehinen. Voraussetzung dafiir ist, dass
das ZF von beiden O-Kfz gesehen werden kann, nétigenfalls uberlappend
(jede Besatzung sicht mehr als die Hilfte des jewciligen Routenverlaufs: es
gibt also solange eme gemeinsame Siche, bis die jeweils andere Besatzung das
ZF sicher aufgenommen hat).

Sobald die Fahrtrichtung des ZF fesisteht, macht sich das dritte O-Kfz start-
bereit. Es fihrt an. sobald das Zielfahrzeug von dem O-Kfz 2 sicher aufge-
nommen wurde und schliefit sich an O-Kfz 1 an, sobald das ZF auBer Sichi-
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